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fiir das Birseek und Dormeck

«Erwartungen

Bundesratin Doris Leut-
hard musste am Pfeffinger
Forum die Verkehrspoliti-
ker aus den beiden Basel
mit ihren Begehrlichkeiten
zum Teil vertrosten. Daftr
lieferte sie ein flammen-
des Pladoyer fur die NAF-
Vorlage ab, die im Februar
zur Abstimmung kommt.

Lukas Hausendorf

erkehrsfragen riicken in der

Agenda der regionalen Politik

immer weiter nach oben. Bei
der Sanierung und dem Ausbau der Ver-
kehrsinfrastruktur hat der Bund eine
tragende Rolle. Insbesondere, wenn es
um die Autobahnen und den Ausbau
des Bahnnetzes geht. Nur ist diese Infra-
struktur in der Region am Anschlag. Mit
der Sanierung des Schénzli-Tunnels
droht dem Birstal in zw6lf Monaten ein
mehrjahriger Verkehrsinfarkt. «Wir er-
warten, dass der Bund Vollgas gibt, um
die vielen Engpésse zu beseitigen», sagte
Franz Saladin, Direktor der Handels-
kammer beider Basel, in seiner Gruss-
botschaft am Pfeffinger Forum am Mon-
tagabend. Das Publikum in der vollbe-
setzten Mehrzweckhalle war gespannt,
ob Bundesritin Doris Leuthard die ge-
wiinschten Antworten im Gepick dabei
hatte. «Sehr vieles, was wir heute be-
schliessen, ist fiir die kommende Gene-
ration», begann denn die Vorsteherin
des Departements Umwelt, Verkehr und
Kommunikation (UVEK) ihr Referat.
War das bereits eine vorauseilende Ent-
schuldigung, dass die Losung der Ver-
kehrsprobleme in der Region Basel
noch auf sich warten ldsst?
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aus der Region sind hoch»

|

Nach dem Referat: Bundesratin Doris Leuthard beantwortet Fragen aus dem Publikum, daneben Paul Schar, der vor 25 Jahren
das Pfeffinger Forum ins Leben gerufen hatte.

«In anderen Regionen ist es schlimmer»
«Es gibt hohe Erwartungen», sagte
Leuthard. Beim Bahnausbauschritt
2030 warten Projekte im Umfang von
tiber 20 Milliarden Franken auf Geld
des Bahninfrastrukturfonds, der aber
nur etwas mehr als die Halfte finanzie-
ren kann. Die Basler Projekte «Herz-
stiick» und «Doppelspurausbau Laufen-
tal» geniessen aber nicht erste Prioritat
bei den Chefplanern in Bundesbern.
Rein von der Uberlast-Situation her gi-
be es Regionen, wo es schlimmer sei als
in Basel. «Eure Chance sind Beschwer-
den», fiihrte Leuthard aus. Treibe man
die Projekte hier schneller zur Baureife
voran als anderswo, konne man in der

Priorisierung rasch nach oben rutschen.
Oder die Kantone finanzieren die Pro-
jekte vor. Bei der aktuellen Zinslage sei
das sehr giinstig. Also kein Versprechen,
wie es sich die regionale Polit- und Wirt-
schaftselite gewiinscht hatte. Zumin-
dest, was den Bahnverkehr betrifft.

Versprechen fiir den Strassenverkehr

Gute Nachrichten konnte die Bundesra-
tin dafiir beim Strassenverkehr {iber-
bringen. Die Strecke Basel-Augst ge-
niesse «hochste Prioritdt». Prognosen
des Bundes sagen im Baselbiet bis im
Jahr 2030 ein Leistungswachstum von
12 Prozent auf der Strasse voraus. «Ein
massives Wachstum», so Leuthard. Da-

FOTO: AZ MEDIEN/MARTIN TONGI

bei nehme vor allem der Druck auf die
Autobahn zu. Wird besagter Autobahn-
abschnitt nicht ausgebaut, blithen dort
taglich vier Stunden Stau. «Beim
Schwarzwaldtunnel habt ihr etwas lang
gestritten, jetzt warte ich einfach auf die
Offerte.» Fiir den Abschnitt Hagnau-
Liestal braucht es aber noch eine Volks-
abstimmung. «Da miisst ihr einfach Ja
sagen zum NAE» Im Februar 2017
kommt ndmlich der Nationalstrassen-
und  Agglomerations-Verkehrs-Fonds
vors Volk. Dieser dient dazu, Engpédsse
im Nationalstrassennetz zu beseitigen
oder Strassenprojekte in den Agglome-
rationen zu verwirklichen.

Weiterer Artikel auf Seite 2



Fliesst zu viel Geld auf die Schiene?

U. Giezendanner

Ph. Hammel

Podiumsdiskussion: Ulrich Giezendanner (Nationalrat SVP), Regula Rytz (NR Griine), Moderator Phillippe Hammel, Fabio Regazzi (NR CVP), Sabine Pegoraro (Regierungs-
ratin BL FDP) und Hans-Peter Wessels (RR BS SP).

Brauch die Strasse mehr
Geld? Und wenn ja, wie
viel? Das Podium des Pfef-
finger Forums zeigte, dass
die Begehrlichkeiten weit
hoher sind als die Bundes-
mittel. Die Losung der Pro-
bleme bedingt auch eine
Veranderung der Mobilitat.

Lukas Hausendorf

Diskussionsleiter Philipp Hammel

eingangs des Podiums zum Thema
Verkehr und Umwelt. Arbeit und Ver-
kehr seien immer weiter auseinanderge-
driftet, das miisse einfach wieder niaher
zusammen, meinte Nationalrdtin Regu-
la Rytz (Griine) aus Bern. Umgekehrt
befand der Aargauer Fuhrhalter und
Nationalrat ~ Ulrich  Giezendanner
(SVP), dass die Mineraldlsteuer nicht zu
teuer sei. Nur werde das Geld nicht op-
timal verteilt. Jetzt wird sie erneut um
vier Rappen steigen, um die NAF-Vorla-

I st Autofahren zu giinstig?», fragte

ge zu finanzieren. Nur: reicht das Geld?
«Die Einnahmen aus der Steuer werden
tendenziell sinken», warf der Tessiner
Nationalrat Fabio Regazzi (CVP) ein.
Die Autos wiirden effizienter und brau-
chen weniger Treibstoff.

Dafiir fliesst durch den NAF auch
Geld auf die Schiene, sehr zum Gefallen
von Regula Rytz und sehr zum Missfal-
len von Giezendanner - und der Mehr-
heit im Publikum. «Was niitzen Thnen
die Milliarden dort, wenn Sie in Dor-
nach immer im Stau stehen?», warf er
rhetorisch in die Runde. 82 Prozent des
Binnenpersonenverkehrs finde namlich
auf der Strasse statt. Rytz konterte: «<Wer
Strassen sit, erntet Stau», ein Zitat aus
einer Studie von Okonomen der Credit
Suisse - «Biirgerliche Okonomen», wie
Rytz nachschob. Vielmehr sollten Autos
effizienter genutzt und Arbeitszeiten fle-
xibilisiert werden. «Es braucht ein intel-
ligenteres Verkehrsmanagement.» Das
konnte Regazzi nicht stehen lassen. Zu-
letzt seien zur Zeit der Mondlandung
Strassen gebaut worden, frotzelte er. Er
plddiere hingegen dafiir, aufzuhoren, die
Strasse gegen die Schiene auszuspielen.
«Es geht um Komplementaritat. Wir
brauchen leistungsfdhige Schienen und
Strassen.»

Beide Basel politisch einig

Nachdem die Bundespolitiker im gros-
sen Bogen die Verkehrsproblematik im
Grundsatz kontrovers debattiert hatten,
konnten sich dann auch die Verkehrsdi-
rektoren beider Basel in die Diskussion
einklinken. Sabine Pegoraro (FDP)
nutzte ihr Heimspiel sogleich, um zu
versprechen, das Moglichste zu machen,
um die Bauzeit des Schénzli-Tunnels
noch weiter nach unten zu driicken. Zu-
gleich kritisierte sie das Bundesamt fiir
Strassen, deren Sanierungskonzepte,
«plakativ ausgedriickt, aus dem letzten
Jahrtausend stammen» wiirden. Es
brauche fiir solche Sanierungen Redun-
danzen. Entlastung konnte auch die
A98 in Deutschland bringen. Praktisch
parallel zum Rhein verlduft eine vier-
spurige Autobahn, die, so Pegoraro, der
Nutzung mangle. «Frau Bundesritin
Leuthard, konnten Sie da mal in Berlin
vorstellig werden?»

Tatkraftige Unterstiitzung erhielt Pe-
goraro von ihrem Basler Amtskollegen
Hans-Peter Wessels (SP), der beim
Rheintunnel die Zusammenarbeit mit
Baselland und dem Astra lobte. «Das
grosste Problem bei solchen Projekten
sind die juristischen und politischen Ri-
siken», gab er zu bedenken. Einspra-
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chen konnten heute solche Projekt jah-
relang verzogern, auch wenn politisch
Einigkeit bestehe. «Je besser wir als Re-
gion zusammenstehen, desto schneller
kommen wir vorwirts», hidngte er an.
Da miisse die Region besser werden. Ei-
ne kleine Spitze gegen den Landkanton,
wo es Skepsis gegentiber dem Rheintun-
nelprojekt gibt, wenngleich keine wirkli-
che Opposition.

Und die Umwelt?

«Ihr habt beste Beziehungen! Der Ba-
selbieter Regierungsprasident Thomas
Weber war Direktor beim Astra», warf
Giezendanner dazwischen. «Ihr zeigt
die ganze Zeit, wie es nicht geht.» Es
konne doch nicht sein, dass es 20 Jahre
brauche fiir so ein «Tunnelli». Giezen-
danner hatte die Lacher auf seiner Seite.
Derweil suchte Regula Rytz den philo-
sophischen Ansatz und fragte die Run-
de, ob es denn ein Naturgesetz sei, dass
der Verkehr immer zunehme. Ein Ge-
danke utopischer Natur. Mindestens an
diesem Pfeffinger Forum. Das Thema
Umwelt wurde von der Strasse links lie-
gen gelassen. «Umweltfreundliche Mo-
bilitét kein Thema. Verpasste Chance»,
twitterte die Baselbieter Nationalrétin
Maya Graf nach dem Anlass.



